VSTRIKOVACE SYSTEMU Common Rail - zdsady montazZe

Pripomenuti vSeobecné platnych doporuceni pro vsechny znacky

1. UOvoD

Odborné posudky tykajici se zaruénich reklamaci drzakd novych vstfikovall systému Common Rail odhalily ve vétsiné
pfipadd jejich znedisténi vnéjsimi necistotami. Toto zavledeni vnéjdich necistot do drzakd vstFikovall bylo zplisobeno
nerespektovanim doporuceni tykajicich se této soucastky. Cilem tohoto dokumentu je pfipomenout soubor
doporuceni, ktera je tfeba respektovat pfi manipulaci s drzakem vstfikovace systému Common Rail.

2. POSTUP PRI MANIPULACI

Jakykoliv zasah do drzédku vstfikovace systému Common Rail znamena nutnost naprostého respektovani vSseobecné
platnych postupl, jakoZ i specifik vlastnich kazdé jednotlivé aplikaci.Je tfeba respektovat tii zakladni oblasti
doporuceni:

=> DodrZovat zasady bezpecnosti prace.

=> DodrZovat naprostou cistotu.

=> DodrZovat doporucené postupy.

2.1 Bezpecnost prace

O¢i se musi chranit brylemi a ruce vhodnymi rukavicemi (rezistentnimi vié&i uhlovodikim). Systém Common Rail
generuje a pracuje za tlaku v rozsahu 0 az 2000 bar. Tzn., ze pfed kazdym zasahem se musi pouzit diagnosticky
pristroj za ucelem:

=> Vizualizace stavu systému (zobrazenim obsahu paméti a parametrd uloZzenych v DCU)

=> Identifikace typu systému (zdali se jedna o solenoidovy, nebo piezo - napéti az 250 V !!)

=> Posouzeni teploty kapaliny (moznost jejiho vystfiku: popaleniny a kontakt s pokozkou)

=> Zjisténi skutecného tlaku v “railu” (tlak v ném se musi snizit na hodnotu nizsi nez 1 bar)

=> Poklesu tlaku v systému (pockat minimalné 10 minut a teprve pak zacit s eventualni demontazi)

V pripadé provadéni dynamické zkousky je naprostou nezbytnosti zajistit uzavreni kapoty nebo pouziti ochranného
Stitu z plexiskla.

2.2 Cistota

Jakykoliv zdsah na vozidle vyZaduje dokonale ,Cisté" okolni prostfedi (mistnost s pfivodem Cistého stlaceného
vzduchu nebo s mozZnosti ofouknuti rukou).

K zajiténi Cistoty a vylouceni vedkerych problémi spojenych s moznym znecisténim navic doporu¢ujeme umyti a
ocisténi vSech vnéjsich partii vozidla.

Otevreni vysokotlakého okruhu si vynucuje dokonalé ocisténi bezprostfedniho okoli predmétné soucasti, a proto je
treba:

=> Qdistit soucCastky a vysokotlaké pfipojky rozpoustédlem (typu Careclean nebo ekvivalentnim)

=> Odsat vSechny vysokotlaké i nizkotlaké pripojky (cizorodé Castice a necistoty, pFicemz pouZiti stlaceného vzduchu
Jje nepfipustné)

=> Okamzité zakryt pomoci vhodnych zaslepek vSechny vysokotlaké i nizkotlaké otvory a otvor trysky

=> K Cisténi pouzivat jen ,vias nepoustéjici" utérky

VSechny demontované soucasti skladujte v misté dokonale chranéném pred jakymkoliv znecisténim.

UPOZORNENI: Drzék vstrikovace, ktery upad! na zem, se nesmi znovu pouZit. Musi se nejprve otestovat na zkusebni
stanici typu AVM2-PC nebo typu CRi-PC k provedeni diagnostiky po opravé a precistént.
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2.3 Postupy

Pro demontaz/opétovnou montaz drzaku vstrikovace kazdé aplikacni verze je vypracovan specificky postup vyrobce
vozidla i vyrobce vstrikovani nafty, ktery se musi dodrzet.

Pfesné a spravné provedeni montaze drzaku vstrikovace v podstaté znamena:

=> Dodrzeni typu a zplsobu zapojeni elektrického konektoru

=> Respektovani uvolnéni vysokotlaké pripojky (specifické objimky)

=> Podle typu utazeni pfidrzeni téla k umoznéni montaze protikusu

=> Povoleni provadét jen pomoci adekvatniho nastroje

V pfipadé opétovného pouziti drzaku vstfikovace je nezbytné vymeénit tésnici krouzek mezi vstrikovacem a hlavou
valcl (jeho tloustka je specifickd podle aplikace).

Kromé toho se musi u kabelového svazku a vstfikovace zkontrolovat nasledujici:
=> Stav elektrického konektoru

=> Stav kontaktl civky

=> Stav téla vstfikovace

=> Stav izolace civka/télo vstfikovace

=> Stav pfipojeni elektrického konektoru

=> Stav zpétného vedeni nebo plastového nastavce

=> Stav trysky/poctu otvord (jejich mozné zaneseni karbonem)

V 1Gzku vstfikovadl na hlavé valcl se nesmi nachézet zadné stopy karbonu nebo jinych nedistot. K ¢i&t&ni pouZijte
vzdy jen specifické naradi a oCisténé misto vzdy odsajte vysavacem. Po opétné montazi drzaku vstfikovace do hlavy
valch musite ovéFit nasleduijici:

=> Souhlasnost/referencni Cislo drzaku vstfikovace/aplikace

=> PFridéleni hodnoty C2I/C3I-QR-IMA spravnému valci motoru

=> PFitomnost nové adekvatni podlozky (jeji material a tloustka/aplikace)

=> Stav palivového filtru / periodicita jeho vymény. (Pro CR a SR dlirazné doporuc¢ujeme kratit Ihdty vymény filtru
systému common rail minimalné& na polovinu plvodné pFedepsané hodnoty, v zaddném pFipadé nedoporuéujeme
pouzivat neoriginalni filtry a filtry s filtracni hustotou horsi nez 3 mikrometry)

=> Skladovaci doba soucastky

POZNAMKA: Pokud je soucéstka skladovéna dlouhou dobu (déle neZ 6 mésici), velice dirazné doporuc¢ujeme drzék
pfed viastni montdZi pfezkouset na zkusebni stanici typu AVM2-PC nebo CRi-PC. Skladové hospodarstvi drzdkd
vstfikovacl musi vzit toto kritérium na védomi a prosazovat zgsadu ,,FIFO" (First In/First Out - prvni tam/prvni ven).

Na druhé strané, po provedeni vyse uvedené operace se musi dbat na to:
=> Aby byl drzak vstrikovace vynat ze svého originalniho obalu az bezprostfedné pred jeho montazi
=> Aby se Fadné usadilo télo drzaku vstiikovace v IGzku hlavy valcl
=> Aby byl drzak vstfikovace radné upevnén (indukované napéti ventilu)
=> Aby bylo pouzito spravné Sroubeni
=> Aby se zaslepky odstranily z otvorl a trubek aZ bezprostfedné pied montazi
=> Aby bylo provedeno Fadné elektrické pripojeni a pripojeni nizkotlakého zpétného vedeni paliva
=> Aby se v kazdém pripadé vyménily vysokotlaké trubky

- riziko Uniku vysoce stlaceného paliva spocivajici v deformaci pfipojné olivy

(nebezpedi pozaru/vystriku vysokotlaké kapaliny)

- Riziko tvorby znecistujicich ¢astic (piliny/zbytky barvy trubky)

- Riziko zaneseni necistot (predchozi znecisténi trubky)
=> Aby byla namontovana spravna vysokotlaka pfipojka (s ru¢nim nebo automatickym mazanim Sroubeni)
=> Aby byla do DCU zavedena hodnota C2I/C3I-QR-IMA

Nakonec provérte:

=> Zdali byla hodnota C2I/C3I ptidélena spravnému valci motoru (podle poradi &islovani valch)

=> Zaplnéni palivového okruhu palivem

=> Tésnost nizkotlakého okruhu (Unik paliva nebo vzduchovych bublinek)

=> Tésnost vysokotlakého okruhu (specificky cyklus zajistovany DCU - vizudlni kontrola a kontrola bezpecnosti)
=> Vynulovani poruchovych kédd v DCU
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